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Para participar na Vill
Edicion dos Premios

Sprint Motor

hai que cubrir o boletin
e envialo a redaccion da
publicacion. Este bole-
tin saira no niimero de
decembro e no de xaneiro.
0s nomes dos gaiadores
do concurso, ao igual co
resultado dos premios,
publicaranse no niimero
de febreiro

(n°156).

* Ppartidipa
e gana
nviando este
cupon

ara participar na VIl Edicién dos Pre-
mios Sprint Motor hai que cubrir o bo-
letin e envialo & redaccién da publica-
cion. Este boletin saird neste nimero
e no de xaneiro. Os nomes dos gafadores do
concurso, ao igual co resultado dos premios,
publicaranse no nimero de febreiro (n° 156).
Con esta nova ediciéon queremos unha vez
mais premiar o esforzo das persoas que con-
triben dia a dia a facer mais grande e mellor
este mundo tan apaixoante do motor. Con
esta filosofia naceron xa hai sete anos os ga-
lardéns Sprint Motor, para premiar sobre todo,
a través dos nosos lectores, a todos eses ho-
mes e mulleres que traballan por mellorar o
noso deporte e a nosa industria. Nesta edi-
cién os premios que se outorgaran son os se-
guintes:

Coche Sprint Motor 2010
Monovolume Sprint Motor 2010
Todoterreo Sprint Motor 2010
Piloto Sprint Motor 2010
Patrocinador Sprint Motor 2010
Galardén Sprint Motor 2010

VIl Edicion Premios Sprint Motor

Todos os trofeos seran elixidos polos lec-
tores, agas o “Galardon Sprint Motor 2010”
que sera concedido pola redaccién do xornal
a persoa ou entidade que co seu labor con-
tribuise a mellorar o mundo do motor nal-
gun dos seus diversos aspectos.

A participacion dos nosos lectores e ami-
gos nas votacions ten unha compensacion
en forma de premios, exactamente temos
tres estupendos “pack” compostos por un
polo de manga longa e unha neveriha de
camping xentileza de APV Motor (Conce-
sionario Oficial Alfa Romeo en Santiago de
Compostela) que sortearemos entre todos
os participantes. Concursar é moi sinxelo s6
hai que cubrir o boletin e envialo & redaccion
de Sprint Motor. Este cupdn saira nos nime-
ros 154 e 155. Tamén podera facerse a través
da paxina web do xornal:

www.sprintmotor.com

O resultado das votacidns publicaranse
no nimero 156, correspondente ao mes de
febreiro do vindeiro ano.

Piloto SM 2010:

Coche SM 2010: Nome:
Monovolume SM 2010:

Teléfono:
Todoterreo SM 2010:

Enderezo:

Patrocinador SM 2010:

ara participar no sorteo de tres estupendos “pack” compostos por un polo de manga longa e unha neveriiia de camping xentileza

de APV Motor, enviar o cupon a: SPRINT MOTOR - Urbanizacién San Sadurniiio, ria B n° 21 - C.P. 15880 TEO (A Coruiia)

Mais informacion en:

VENDA * REPARACION

NELAA

PE

*« MONTAXE E EQUILIBRADO *« ALINADO ELECTRONICO * LA-
MIAS DE ALIAXE LIXEIRA

NEQMATICOS PERNAS: Milladoiro. Tel.: 981 53 62 55 - SANTIAGO DE COMPOSTELA
NEUMATICOS PONTEVEA: Pontevea — Teo (A Coruiia). Tel.: 981 80 90 49 - Fax: 981 80 91 78
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auténtico coche anti-crise. As suas
vendas superan as 86.000 unidades
en s6 9 meses de comercializacion,
superando os obxectivos. En Europa
occidental colocouse & cabeza do
seu segmento nos tltimos meses.

) 0 Toyota Prius foi 0 coche mais

vendido de Xapon en 2009 e con-
verteuse no primeiro hibrido que
lidera as vendas de vehiculos
nun pais. En tan s0 sete meses
no mercado, a terceira xeracion
do Prius ha fraguado o que en
1997 naceu como unha custosa
alternativa & gasolina. Un prox-
ecto que necesitou doce anos e
o pulo das axudas publicas para
converterse en lider do mercado
nipén.

)) Seat disparou notablemente

as stias vendas durante 2009 en
Alemana e Austria, cun incremen-
to do 36,1% e do 36,6%, ata acadar
56.182 e 14.252 vehiculos respec-
tivamente. A marca automobilisti-
ca espafola vendeu 336.000 uni-
dades en todo o mundo durante o
mencionado exercicio.

}) Peugeot lanzara  catorce

modelos dos segmentos tradicio-
nais e de enerxias alternativas ata
2012, como parte dun obxectivo
que busca gafiar tres postos na cla-
sificacion de marcas de automé-
biles, que lle situarian como sétimo
construtor mundial.

) China conseguiu por vez

primeira en 2009 arrebatar a Es-
tados Unidos o trono como maior
mercado mundial do automabil,
despois de que se vendesen neste
pais asiatico 13,5 milléns de au-
tomobiles. 0 auxe en China coin-
cidiu coa mala situacion do mer-
cado estadounidense, onde se
venderon 10,43 millons de au-
tomobiles en 2009, un 21% me-
nos que en 2008 e a cifra mais
baixa en 27 anos.

)} Ford exhibiu en primicia

mundial durante o Salén do Au-
tomébil de Detroit a nova xer-
acion do seu modelo Focus, que
se empezard a fabricar de forma
simultdnea en Europa e Nortea-
mérica a finais deste ano. 0 Focus
serd un dos dez modelos diferen-
tes que se fabricardn a partir da
nova plataforma do segmento C
da marca.

ASESORES
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New (Eompact Coupé, o hibrido
aforrador de Volkswagen

Volkswagen tina fixada

na stia axenda unha data

de estrea mundial, do 11

a0 24 de xaneiro (no Salon
Internacional do Automabil
de Detroit) exhibiase o New
Compact Coupé. 0 vehiculo
en cuestion emite tan s6 98
g/km de €02 chegando a aca-
dar os 227 km/h e acelerando
de 0a 100 en 8,6 segundos.

A casa xermana prevé in-
augurar o ano con diversos

modelos baixo o acubillo
da novidade, os News. O pri-
meiro da listaxe dos News é
este Compact Coupé, un co-
che dotado de propulsiéon
hibrida: rapido, futurista e
con conciencia de aforra-
dor en canto a combustible
(cun consumo combinado
de 4,21/100 km).

Estamos perante un de-
portivo con esencia com-
partida: metade Scirocco,
metade CC.

Se falamos de motores,

compre dicir que o New
Compact Coupé contara
cunha asociacion de pro-
pulsores: o TSI de gasolina
con 150 cv, unha motori-
zacion eléctrica de 27 cv e
unha caixa de cambios DSG
de sete velocidades.

A escolla Volkswagen
para abrir o ano -o New
Compact Coupé- sitlase
no cumio dos hibridos con
traccion dianteira dentro
do segmento dos compac-
tos.

AUDI DALLE OUTRA VOLTA A
XERACION DOS A8 OU 0 QUEE 0
MESMO: A FACE MAIS DEPORTIVA
E FASTUOSA DAS BERLINAS DOS
CATRO AROS.

O novo A8 chegara aos
concesionarios cun motor
V8 de inxeccidén directa FSI
-gasolina ou TDI e, nun fu-
turo, diésel de seis cilindros-
posuird unha potencia que
ird dos 250 aos 372 cv, afo-
rrando até un 22% no seu
consumo. Con mais detalle:
o propulsor 4.2 FSl pasade 0
a 100 km/h en 5,7 segundos,
chegando a unha velocida-
de punta (limitada de xeito
electrénico) de 250 km/h e
consumindo 9,5 litros aos
100 km. E de sublifar que
este A8 ve incrementada

A8, a reviravolta de Audi

a stia potencia en 22 cv si-
tuandose as sudas emisions
de CO2 na cifra de 219 g/
km. Outra opcion é 0 4.2 TDI
de 350 cv, que garante unha
aceleraciéon de 0 a 100 km/h
en tan s6 5,5 segundos. Este
A8 consume 7,6 litros/100
km e ten unhas emisions
de CO2 de 199 g/km. Amais
destes dous propulsores V8,
Audi prevé incluir un motor

de seis cilindros -o 3.0 TDI
250 cv- cun consumo de 6,6
litros aos 100 km e unhas
emisions de CO2 de 174 g/
km. Por ultimo -e nun futuro
mais afastado - Audi lanza-
rd unha segunda version do
V6 TDI con 204 cv, cun con-
sumo de 6,0 litros de com-
bustible aos 100 km e unhas
emisions de CO2 de 159 g/
km.

O Fiscal
O Administrativo
O Mercantil

Teleféno: 981 80 73 01 ¢ Cacheiras s/n, 12A e Teo (A Coruna)

O Laboral
O Subvencions
O Familia
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Vendas de automobiles:
Un termometro da economia

staba claro que as axudas & compra dun vehiculo ben artelladas funcio-
nan. O mercado deixou patente esta apreciacién ao longo do ano pasado.
As primeiras axudas gobernamentais que se presentaron en 2009 foron o
malogrado Plan VIVE. Este, dende o primeiro momento, foi mal visto polos
distintos actores no mercado automobilistico. Mentres que este plan dem-
ostraba, con datos estatisticos, que non era o adecuado, unha comunidade
autéonoma como Navarra decidia libremente dar axudas directas 4 compra
dun automébil. O Goberno central tardou en reaccionar, incluso cos datos
Xa na man e vendo tamén como empezaban a cambiar as vendas en paises
europeos que daban incentivos directos para mercar un coche.

O presente chamase 2010. Diversas asociacidons nacionais e autonémicas estan a
transmitir as distintas administracions implicadas a necesidade de manter
e dotar presupostariamente un Plan 2000E para todo este ano.

Neste mesmo numero o secretario xeral da Asociacién de Concesionarios de Galicia,
Saro Posse, analiza os resultados do sector en 2009 e fala das perspectivas
de vendas para este ano. Puntualiza que 2010 serd complicado, se a Xun-
ta non se suma & prérroga do Plan 2000E. Por outra banda, tamén nestas
mesmas paxinas, a través dos datos que nos proporcionaron as duas aso-
ciaciéons mais importantes do sector a nivel nacional, ANFAC e GANVAM,
podemos ver a necesidade de aplicar xenerosamente un Plan 2000E para
todo este ano. E vital para toda a industria automobilistica e tamén para a
economia do pais.

“A union fai a forza” Esta frase quedou patente cando a Administracién central, a au-
tondmica, os fabricantes e os concesionarios remaron na mesma direccion.
Ou sexa, puxeron a sUa propia contribucién para mercar un vehiculo en-
tregando outro para chatarra. Nese punto as vendas comezaron a virar de
negativas a positivas. Era o que levaba demandando, dende habia meses,
todo o sector do automobil.

Empezamos un novo ano con dous semestres moi marcados inicialmente, s6 que
con signos contrarios. O primeiro, cunha dotacién econémica para que
funcione o Plan 2000E, ten signo positivo; o segundo, posiblemente nega-
tivo. A previsidn é que na segunda metade do ano se esgote a partida pre-
supostaria do Plan 2000E e ademais subird o IVE dous puntos. Ante estes
dous ciclos tan diferentes, os fabricantes e os concesionarios estan “avisan-
do” da necesidade de sumar esforzos para que as vendas sigan un curso a
alza. Tamén chama a atencién que o mercado segue moi baixo, ainda que
as vendas dos ultimos meses do ano pasado eran superiores comparadas
coas de 2008, un ano onde a caida de vendas foi catastroéfica.

O consumidor que estea pensando en adquirir un coche novo terd que andar moi
espelido, pois en principio todo indica que os automobiles teran mellores
opciéns de compra na primeira metade do ano. A segunda é unha incégni-
ta. Inicialmente parece que, de non cambiaren as cousas, mercar coche nos
ultimos seis meses serd mais custoso.

Sempre queda a posibilidade, e a esperanza, de que volvan a sumar esforzos todos
os actores que intervefien neste mercado para resolver 2010 dunha forma
satisfactoria. Se os indices de vendas dos automadbiles son positivos, o ter-
mometro da economia nacional probablemente tamén serd deste signo.

AD Grupo Regueira
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“2010 sera complicado,
se a Xunta non se suma a
prorroga do Plan 2000E™

m EMILIO BLANCO | Texto
m SPRINTMOTOR | Foto

0 secretario xeral da Asocia-
cion de Concesionarios de
Galicia, Saro Posse, analiza
en SPRINT MOTOR os resulta-
dos do sector en 2009 e fala
das perspectivas de vendas
para este ano.

SPRINT MOTOR- Que va-
loracion fan os concesiona-
rios galegos dos resultados
de vendas en 2009?

SARO POSSE- A valora-
cién, en principio, é boa. Case
tédalas comunidades auto6-
nomas restantes quedaron
cuns resultados de vendas
por debaixo da media espa-
fola. En Galicia estamos por
riba, xa que aumentamo-las

matriculaciéns nun 4,4 por
cento e no conxunto de Es-
pafa producese unha caida
do 18 por cento. Podemos
concluir, entén, que estamos
razoablemente  contentos.
Outra cousa sera como se
desenvolva este ano.

S.M.- Cales son as ra-
zons de que as vendas de
coches subisen o ano pasa-
do en Galicia e baixasen en
Espaia?

S.P- Principalmente que
Galicia achegaba mais axu-
das. Nalguns casos 200 euros
mais. No Estado eran 500
euros da Administracion cen-
tral e 500 de moitas comuni-
dades auténomas. Aqui en
Galicia foron ata 700 euros,
gue empurraron un pPouco
mais 6 sector. Tamén nos fa-
voreceu que o parque auto-

mobilistico galego é moi ve-
llo e moita xente animouse a
cambia-lo coche coas axudas
do Plan 2000E.

S.M.- Como se presenta
este 2010?

S.P- Con certo temor, xa
que entendemos que teria-
mos que seguir con certas
axudas, xa non s6 do Estado,
sendén tamén da Conselle-
ria de Industria. Cremos que
a Xunta debia facer un esfor-
ZO por sumarse a prérroga do
Plan 2000E. De feito, a patro-
nal de concesionarios gale-
gos solicitalle unha entrevis-
ta 6 conselleiro de Industria,
Javier Guerra, para falarlle
deste tema.

S.M.- Que lle parecen
os cambios que presenta o
novo Plan 2000E?

S.P- A nosa valoracién é

Saro Posse,
secretario xeral

da Asociacion de
Concesionarios
de Galicia

francamente boa, que a par-
tir de agora se reciban as axu-
das no momento en que o
cliente asina a compra do co-
che co concesionario e non,
como pasaba antes, que ha-
bia que esperar 6 momen-
to da matriculacién. Era un
paso atrds que no momento
de facérmo-la venda non pui-
désemos asegurarlle a axuda
6 cliente. Houbo casos nos
que non lla podiamos certifi-
car porque podia tardar mais
dun mes ou mesmo dous
meses en recibi-lo coche por
calquera causa e, no momen-
to de recibilo, corriase o risco
de que xa estivesen esgota-
das as axudas. Por iso, temia-
mos ter enfrontamentos cos
clientes que si contaban con
beneficiarse da subvencién.

S.M.- Cales son os
obxectivos de vendas para
este 2010 en Galicia?

S.P- Con mantérmo-las
vendas do pasado 2009 po-
demos falar dun resultado
razoablemente bo. Non obs-
tante, pensamos que neste
exercicio imos vender menos
porque en 2010 seguiremos
coa crise.



Os concesionarios galegos
salvaron os mobles 0 ano
pasado. Venderon un 4,4
por cento mais de vehiculos
respecto a 2008. Galicia foi,
ademais, a cuarta comuni-
dade autonoma na que mais
creceron as vendas. As cou-
sas foron peor no conxunto
de Espafa. As matricula-
cions caeron a nivel estatal
un 17,9 por cento en 2009.

m EMILIO BLANCO | Texto

Os concesionarios gale-
gos pecharon o ano pasado
57.585 operacions de ven-
da de vehiculos. Unha cifra
un 4,4 por cento superior 6s
55.168 que se comercializa-
ron en 2008 en Galicia. A ci-
fra galega destaca nun ano
especialmente dificil para
o sector pola reducién do

Informe << Sgrinz Wozs | JEEER

Vendas 2009: soben en

| | | ~
Galicia, baixan en Espaia

Cconsumo que provoca a cri-
se. De feito, en todo o Esta-
do matricularonse 952.772
unidades, un 17,9 por cento
menos. As patronais espa-
nolas de fabricantes ANFAC
e de vendedores GANVAM
sinalan que “a comparativa
co 2007 resulta ainda moito
mais desfavorable, cun des-
censo sobre ese ano dun 41

por cento e 662.000 turis-
mos matriculados menos”.
Os empresarios cren que
os datos de 2009 non son
bos, pero puideron ser peo-
res. Fontes da patronal din
que “grazas 6 Plan 2000E,
desde o mes de maio conse-
guiuse aumenta-la deman-
da e iso permitiu salvar un
exercicio que ata daquela es-

Unicamente cinco
comunidades  supera-
ron en 2009 os datos de
vendas do exercicio an-
terior: Navarra, Asturias,
Castela e Leodn, Galicia
e Euskadi. En Navarra o
aumento foi dun 14 por
cento, xa que a comuni-
dade foral foi a primeira
en aplicar axudas direc-
tas & compra. No lado
contrario, destaca a cai-
da de matriculaciéns
dun 30 por cento de Ca-
narias. Con descensos
superiores 6 20 por cen-
to remataron o ano Ba-
leares, a Comunidade
Valenciana, Madrid, An-
dalucia e Aragon.

Os coches diésel se-
guen sendo os preferi-
dos polos consumido-
res. A cota de mercado
dos vehiculos a gaséleo
chega ata o 70 por cen-
to, polo 30 dos que an-
dan con gasolina

taba sendo moi malo”. Calcu-
lase que o Plan 2000E permi-
tiu vender mdis de 260.000
vehiculos por riba das pre-
visiéns iniciais dos conce-
sionarios. Operaciéns rea-
lizadas, especialmente, na
segunda parte de 2009.

Peugeot, lider
do mercado

Peugeot foia marca que
mais vehiculos vendeu en
2009 en Galicia: un total de
6.739. Grazas especialmen-
te as matriculaciéns dos
seus modelos 207 e 308. En
segundo lugar quedou Re-
nault, con 6.499. A bastan-
te mais distancia situaron-
se Seat, con 5.749 coches
matriculados; Citroén, con
5.633; e Ford, con 5.148.

No mercado galego ta-

mén destacou o numero
de operaciéns que outras
marcas lograron pechar
0 ano pasado. Entre elas
Opel, con 4.269; Volkswa-
gen, con 4.132: e Toyota,
con 3.113.

Por provincias, A Coru-
fia liderou o sector, con
25.597 vendas acumuladas
durante 2009. En Ponteve-
dra houbo 17.934; en Lugo,
7.303; e en Ourense, 6.751.
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) Kia empeza o 2010 ofrecendo para
todos os seus modelos vendidos en
Europa sete anos de garantia, cifra
lider na industria do automabil. A fi-
nais de 2006 e coa chegada do seu
primeiro modelo fabricado en Euro-
pa, o ceed, Kia foi o primeiro fabri-
cante en dar sete anos de garantia.
Agora, todos os modelos vendidos
no Vello Continente -dende o méis
pequeno Picanto ata o Sorento-
teran un periodo similar de 84 me-
ses ou 150.000 quilometros.

)} Nissan efectuou unha chamada a
revision do seu modelo Micra por
un posible defecto de fabricacion,
que pode provocar que o airbag
do acompafante non se despreg-
ue correctamente. A empresa esta
contactando cos propietarios dos
vehiculos afectados para reparar o
posible fallo.

)} Segundo un informe da consultora
Pricewaterhousecoopers, a pro-
ducion de vehiculos no noso pais
manterase este ano nun nivel sim-
ilar ao de 2009 (no medio de 2,1
millons de unidades) e comezard a
recuperarse a partir de 2011, exer-
cicio no que acadara case 2,2 mil-
[6ns de unidades.

avanzando o futuro do coche miudo

Chevrolet vén de dar a co-
Aecer a sUa Ultima aposta a
prol do miudo.

Tratase do modelo de ex-
hibicién Aveo RS, presentado
no Salén Internacional do Au-
tomobil 2010, onde se puido
dar conta do seu caracter de-
portivo, unha feitura europea
e un deseo novo que avan-
za a que sera a vindeira xera-
ciéon do Aveo. No eido exter-
no cémpre salientar as suas
dimensiéns, maiores en todo-
los seus aspectos cé Aveo ac-
tual e cunha serie de elemen-
tos propios de gamas altas,

incluindo un amplo abano
de posibilidades de persona-
lizacion. O novo modelo, que
chegard a Europa o ano que
vén, presenta un acabado en
Bocaray Blue eléctrico, con
importantes trazos de desefio
de Chevrolet, como por exem-
plo: a grella dupla, os faros tra-
seiros redondeados e as pro-
longaciéons do gardabarros.
No que atinxe aos faros dian-
teiros, sinalar que incorporan
envolturas en aluminio puli-
do inspiradas nas motocicle-
tas clasicas. O perfil, pola sua
parte, inclte lifas ininterrom-

pidas, unha traxectoria ampla
entre xanelas e corpo ou unha
silueta baixa. As rodas son de
19 polgadas e presentan cin-
co radios co logo de Chevrolet
en acabado de bronce con ca-
nén metdlico. O interior, “fun-
cional e elegante’, achega un
negro mate predominante re-
alzado con elementos en ne-
gro brillante, metdlico e azul.
O motor -turbo Ecotec- pon
en xogo 14 litros e 138 cv
(103 kw). A transmisidon ma-
nual de seis velocidades esta
feita para garantir o dinamis-
mo na conducion.

Audi redobra a sua

nolo coche eléctrico

Audi concorreu no Salén
do Automobil 2010 para pre-
sentar o seu novo prototipo
de coche eléctrico (a engadir
ao Audi e-tron previo), un con-
tundente vehiculo deportivo
de nome tan longo coma as
sUias aspiracions: Detroit-Show-
car Audi e-tron. Tratase dun bi-
praza de 3,93 metros de longo,
1,78 de ancho e 1,22 de alto, de
peso reducido (1.350 quilos) e
cuns potentes motores no eixo
traseiro: duas propulsiéns eléc-
tricas con 204 cv de potencia

conxunta e 2650 nm de par
motor. Isto subministra unha
aceleracion de 0a 100 km/h en
5,9 segundos e unha velocida-
de de 200 km/h. A clave desta
caracteristica -digna de vehicu-
los propulsados con combusti-
ble tradicional- esta no seu re-
ducido peso, na boa reparticiéon
do mesmo ao longo e ancho
do coche e nas caracteristicas
dun motor que distribue o par
entre as rodas segundo a nece-
sidade, achegando o que Audi
cualifica de sorprendentes cotas

de precisién en marcha.

As baterias de i6ns de litio
emprazadas tras o habitaculo
e diante do eixo traseiro (a prol
dun mellor centro de gravida-
de), subministran un contido
enerxético de 45 kw por hora,
0 que constite unha autono-
mia de até 250 quilémetros. No
que se refire & carga, dicir que se

fai a través da rede eléctrica do-
méstica de 230 voltios, sendo
11 horas o tempo que se preci-
sa para encher a bateria descar-
gada (que sera dun par de ho-
ras se empregamos corrente de
alta tension de 400 voltios). Con
todo, cdmpre sinalar que a ba-
teria tamén se alimenta duran-
teamarcha.

Gran variedad en Desayunos

y Platos Combinados

iTenemos el bocadlllo
que mas te gusta!

Bocadillos

Cajetevia
Eﬂhranza

Montero Rios, 39 * SANTIAGO
Teléfono 981 593 636

Sandwichs
Hamburguesas

y Pollos Asados SCOOTERS Y CICLOMOTORES

CEPEDA - OZA (TEO)

Rosalia de Castro, 23 - Esq. Montero Rios

Tuning & masisemgasa oo fey simmobs Teléfono 981 590 538

Bt bpd P F Bibiemta dbe Conbain asilige

T 981 807 027 « M 696 936 272




Opel amosara a segun-
da xeracién Meriva no Sa-
I6n Internacional do Auto-
mobil de Xenebra, sera o 4
de marzo. Foi no 2003 cando
a marca xermana ideou un
monovolume mais pequeno
e para todos os petos, o Me-
riva. Arestora, Opel presen-
ta un novo concepto Meriva
incluindo nel o xa presente
FlexDoor, as novidosas por-
tas traseiras (con apertura
contraria), mais espazo in-
terior para cargar obxectos,

Brea Hervés

Via lsooc Peral, 8-10

ou o exclusivo mecanismo
FlexFix (sistema para levar
bicis nun caixén baixo o ma-
leteiro).

Se hai un adxectivo que
defina ao Meriva é o de flexi-
ble. No interior prevalece o
sistema FlexSpace, ou o que
é 0 mesmo: mobilidade to-
tal dos asentos do xeito mais
céomodo e doado. E seguin-
do dentro do Meriva atopa-
mos o dispositivo FlexRail: si-
tio abondo para gardar todo
aquilo que desexemos nuns

20.200€

Pal. Ind. El Tambre - Tel, 981 552 200

contedores intercambiables
entre os asentos dianteiros.

Non esquecemos falar
dos motores deste Meriva,
Opel ofrecera 6 propulso-
res a escoller, todos eles do-
tados de turbocompresor e
cunha potencia que ird des-
de os 75 até os 140 cv. As
caixas de cambio seran ma-
nuais de 5 e 6 velocidades.
Existira tamén a posibilida-
de dunha version ecoFLEX, a
salientar a economia do seu
consumo. Habera que agar-
dar até veran para facerse co
novo Meriva.

Passat Edition PIUS, equipade de serie con tada
le gque de verdad imparta en un coche.
Pupdes tane

Parf _.E":-':- & ol mies an B EUGra :--l"l_:':': | .'--':. L ..'.|' ':_'.l':l'

n Fossaot Edition Plus por 20,2000 £* o 1omibii

P b ari dlm L

e b

Equli:ﬂ'."lrl'l!'llﬂ Passsl Editlan Plua TDI TIO CV:

Passat @

15890 Santiogo de Compostela



Neste numero probamos para 0s nosos lec

neira xentil por Noyamaévil, concesionario
Como é habitual nas probas que facemos de
sivos datos de caracter técnico, sendn transmit
que nos inspira este modelo, sobre todo 4 hora d

m LUISPENIDO | Texto
m LUIS PENIDO/SPRINT MOTOR | Foros

Nada mais subirnos a el
comprobamos unha am-
plitude interior abraiante
enrelacion ao seu tamaio
exterior, algo que o fai moi
versatil e comodo, obser-
vamos que a postura de
conducion achega dominio e
unha gran visibilidade.

Para o meu gusto, o seu
deseno exterior é ben acer-
tado: o C3 posue un aire sim-
pdtico. Sinalar que, ao longo
dos dias que o tiven a proba,
foron moitos os que se inte-
resaron por velo de preto e
apreciar que o seu desefio
interior € moi vangardista.
Outro dos atractivos do Pi-
casso € 0 seu equipamento,
no que non se bota en fa-
lla case nada. Coas suas di-
mensions exteriores, esta de
mais dicir que o interior des-
te modelo é moito mais am-
plo que un vehiculo de tipo
medio.

Asi mesmo, en canto a
capacidade do maleteiro
é das mais grandes do seu
segmento (430 litros). Amais,
0s asentos traseiros permi-
ten un abatemento parcial e

mes-
mo un

desprazamen- to
lonxitudinal que favorece o
espazo interior do habitacu-
lo ou do maleteiro segundo
convena.

Porén, é moi importante
ter claro que se trata dun ve-
hiculo encamifado a un uso
tranquilo e urbano. No intre
que tentemos incrementar o
ritmo atoparémonos cunhas
suspensiéns brandas en ex-
ceso, asi coma oscilacions de
carrozaria que nos lembra-

ran que o C3 Picasso ten
un centro de gravidade alto.
Asemade, as prestacions son
mais que abondas para un
uso normal, s6 botaremos
en falla algo mais de repris
cando circulemos cargados
a tope (o0 que nos obrigard a
recorrer a unha marcha mais
curta). Isto non quere dicir
que o Picasso non recupere
velocidade de xeito doado
dende baixas revoluciéns
sendén que, dado o seu peso
-1.330 quilos- e a stia capaci-
dade interior de carga, po-

derémonos atopar cunha
relacion peso-potencia algo
xusta para determinadas
manobras.

A mecanica que ache-
gaba a unidade probada
-1.6 Hdi de 110 cabalos-
amosouse abonda dada a
sua filosofia, garantindo en
todo caso uns consumos
de combustible ridiculos e
unhas emisidons de gases
contaminantes moi con-
tidas (130 g/km). Nun uso
apracible pédense superar
os mil quilémetros perco-



Proba << Sgrcwt oto- N

3 Picasso

ores un Citroén C3 Picasso cedido de ma-
oficial Citroén en Santiago de Compostela.
sde Sprint Motor, non imos enumerar exce-
ir dun xeito veraz as sensacions subxectivas
e empregalo desde un punto de vista cotian.

combustible (gasdleo), que
veiien sendo arredor duns
cincuenta litros.

Sen ningunha dubida
este Citroén C3 Picasso vai
triunfar comercialmente xa
que son moitas as suas vir-
tudes. Os seus pequenos
defectos minimizanse polas
actuais restricions de velo-
cidade impostas pola Direc-
cién Xeral de Trafico o que,
ao final, propicia unha utili-
zacion mais calma e remata
por determinar que as ca-
racteristicas dindmicas des-
te modelo sexan mais que
suficientes.

Este é o mellor resu-
mo que podemos facer do
novo modelo que comer-
cializa a marca francesa e
que fai deste “pequeno”
monovolume unha alterna-
tiva moi atractiva paraquen cunhas dimensions exter- preciso para transitar, dun rdas coma pola estrada ou
busque un coche: practico, nas contidas e con todo o xeito digno, tanto polas autoestrada.

( L oterocaritén STAR

SERVICIO TECNICO
AUTOREPARACION

rridos cun sé deposito de F

I A capacidade do maleteiro é das mais grandes do seu segmento ‘

EECANEIOS DEL AUTOCAIL = MACENARIA OF AUTOROCION « PINTURAS EN GERERAL
Polgono industrsal del Tembra - Via Edison, 30

e s = || TALLERES DEL AUTOMOVIL

www e candan.com




ficha tecnica

Motor: HDi T10 FAP
Cilindrada: 1.560
Estrutura:
4-cilindros en'ifia, transversal dianteiro
Inxeccion:
inxeccion directa alta presion
Potencia maxima-en-cv-/ rpm: 109-/-4.000
Par motor en Nm CEE /rpm: 240/1.750
Traccion: dianteira
Caixa de velocidades: manual
Freos dianteiros / traseiros:
discos ventilados / discos macizos
Lonxitude total: 4.078 mm
Volume de carga min. / max. (litros): 385 /1.506
Combustible: gaséleo
Capacidade do depésito: 50 litros

Tel. 981 561 302

Composmotor, ;

www.terremotocompostela.com

Santiago de Compostela
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A amizade non corre

[ 1 9 6 1 ]Disque Ferrari e Phil Hill foron campions froito das circunstancias.

Por segunda vez unha conxuntura regulamentaria arrimou sen querer
para Ferrari, representante da vella tradicion italiana, e de paso o americano P.Hill al-
zouse cun titulo que lle disputaba Wolfgang Von Trips, falecido no empefio.

otores mal adaptados & categoria nova de 1.500 centimetros ctibicos
pexaron os construtores ingleses, polo que se via vir que Ferrari ia ser
amo das pistas. Contaba co Dino modelo 156 sharknose tan caracte-
ristico polas aberturas ventrais de refrixeracion, obra de Carlo Chiti.
Entre Chiti e o sempre controvertido entorno de Maranello venceron as reticen-
cias do sefior Ferrari cos motores traseiros, quen por fin claudicou dos principios

técnicos da empresa, éticos para el.

Dagquela Stirling Moss era demasia-
do novo para recibir tratamento de don,
pero asi e todo infundia respecto mercé
a calidade humana, a experiencia pro-
fesional ¢ as clases que se permitia dar
de vez en cando. Como por exemplo en
Monaco e en Niirburgring. En Monaco
montou o vello Lotus 18 cliente de Rob
Walker; Alf Francis, o seu mecanico de
man, sacoulle as chapas laterais para ai-
rear as pernas e empezou a clase practica.
Ainda que por motor estaba en inferiori-
dade fronte 4 bandada de Ferraris, 6 final
leva para a casa o seu terceiro Mdnaco.
En Bélxica non quixo saber nada porque
debia ter demasiado presente o balance
traxico do ano anterior, pero en Niirbur-
gring unha vez mais alterou coas mans

as porcentaxes da ecuacion ‘home-ma-
quina’. As leccidns que deu nos circuitos
mais esixentes abondaron para provocar
comentarios de rivais como “Stirling, el
s0, vale un segundo por volta” (VonTrips)
ou “Se tifias unha boa actuacion contra el,
¢ que acababas de facer algo especial”
(Ginther).

Por debaixo das representacions ar-
tisticas que dispensou Stirling Moss, de-
portivamente arrasou o coche que mellor
se adaptou 4 categoria, o Ferrari Dino 156
de Phil Hill, Wolfgang Von Trips e Gian-
carlo Baghetti. En oito grandes premios
de maio a outubro, prevaleceu a igual-
dade ata que 0 final Phil Hill se mostrou
mais rapido e regular ca Von Trips € Moss
4 conta de cinco poles e varios podios.

As escuderias peque-
neiras, chamadas garaxis-
tas en ton de escarnio,
empezaron a temporada
resentidas contra os orga-
nismos rectores en mate-
ria automobilistica (FIA
e CSI) pola decision an-
tibritdnica de rebaixar a
cilindrada a 1.5 litros e
ameazaron con crear un
campionato paralelo. Os
garaxistas britanicos pro-
tagonistas da denuncia su-
maban coa recua toda de
escuderias privadas aso-
ciadas a Cooper ¢ Lotus
dezanove equipos en total.

1965 e introducia por pri-

A revolta dos garaxistas

Unidos por un proposito
comun, crearon xuntos a
Asociaciéon de Construto-
res porque consideraban
inxusto empezar a desefiar
para a categoria de 1.500
cc desde cero mentres que
as casas Ferrari e Porsche
contaban coa experiencia
dos boélidos con que esta-
ban de correr na F2.

O sefor Pérouse e os
conselleiros da federacion
defenderon unha bateria de
medidas restritoras alegan-
do os acontecementos dra-

maticos de Le Mans 55 e
nos mais recentes de Bélxi-
ca en Spa-Francorchams,
onde deixaran a vida Chris
Bristow ¢ Alan Stacey. De
par da reduccién da cilin-
drada, estableceuse a obri-
ga de deixar as rodas 6
descuberto, peso minimo
de 450 kg con auga ¢ acei-
te pero sen gasolina, e veto
a super de aviacion de 130
octanos.

O regulamento novo
estendiase por un intervalo
de cinco anos ata finais do

meira vez na historia arti-
gos especificos no campo
da seguridade: interruptor
na cabina para cortar a co-
rrente eléctrica, circuito
dobre de freos, arco de se-
guridade detrds da cabeza
do piloto e tamén queda-
ba prohibido repoiier acei-
te durante a corrida. So
comenencia de elevar os
seus dereitos ante os orga-
nizadores dos grandes pre-
mios ¢ ante os burdcratas
do remexido FIA-CSI, os
pilotos constituiron tamén
0 seu propio gremio.




Con boa sensibilidade
para a musica clasica, o cali-
forniano de adopcion perten-
ce 0 grupo dos universitarios
ainda que non concluira os
estudios superiores por que-
rer mellor traballar nun ta-
ller como restaurador de co-
ches de coleccion. Phil Toll
Hill corria por pracer ata que
o embaixador de Ferrari nos
Estados Unidos, Luigi Chi-
netti, o convenceu de emi-
grar a Europa para guiar nos
coches deportivos de Ferra-
ri. Cos miticos 250 TR e 330
LM da casa italiana venceu
en tres edicions de Le Mans
e repetidas ocasions en carrei-
ras de resistencia en Sebring,
Buenos Aires e Niirburgring,

mento novo

estendiase

por un intervalo de
cinco anos ata finais
do 1965 e introducia
por primeira vez
na historia artigos
especificos no campo
da seguridade

0 regula-

o0 automobilismo volveume
desconfiado, nervioso,

egoista; esperaba outra
cousa, pero a amizade non corre

e
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Apto para pianistas

case sempre a dio co belga
Olivier Gendebien, o con-
servador da parella. Pero por
moitos €xitos que colleita-
se nunca se sentiu ben trata-
do polo Vello, quizais porque
lle cadrou de ocupar o asen-
to dos bambinos preferidos
de don Enzo perdidos no ca-
mifio. En menos de dous anos
De Portago, Castellotti, Mus-
so, Collins e Hawthorn paga-
ron caro un dos valores que
nunca motivara a Hill: “Non
me gusta a mistica da coraxe.
Para min, o automobilismo
non se resume en vencer ou
morrer. Non tefilo o instinto
do asasino. Non me sinto nin

inmortal nin infalible”.

Tecnicamente, Philip ma-
nexabase ben en curvas am-
plas e nas enlazadas de trazar.
Os circuitos revirados esixian
unha concentracion sostida
que lle desagradaba e por eso
dicia de Moénaco que era ideal
para cortar a dixestion. Enzo
Ferrari pasalle revista na sua
autobiografia: “Non era un
home de clase excelsa, pero
era seguro e de proveito sobre
todo nos circuitos de alta ve-
locidade”.

Cando sacaba da
cabeza o casco de calimero
mostrabase reflexivo e bo-
taba contas de que “o auto-

mobilismo volveume des-
confiado, nervioso, egoista;
esperaba outra cousa, pero
a amizade non corre”. Hoxe
¢ campion do mundo por-
que en Casablanca58 aparcou
os principios €ticos en favor
da empresa Ferrari. O dia do
desquite chegoulle na ultima
corrida do ano en Watkins
Glen 1961, ideal para lucir o
titulo ante os seus paisanos, a
onde rexeita acudir en honor
0 recente falecemento do seu
rival e ante todo compaiiei-
ro Wolfgang Von Trips. Re-
tirouse das carreiras con dig-
nidade a bordo dos Chaparral
de aleron mobil e hoxe culti-
va en silencio duas paixons:
pianos e coches antigos.

Phil Hill confesou 6 ter-
minar de correr en Monza
que, de saber o falecemen-
to do conde Wolfgang Von
Trips abandonaria a proba.
“Taffy”, alcume do bar6n
aleman, partia con tantas
posibilidades de asinar o ti-
tulo coma o seu compafieiro
Phil, pero quixo o demo que
enganchase con Jim Clark
na segunda volta frean-

66

“Deus bendito, non pode facer esto!”

do para a curva Parabolica.
Jim recorda: “Todo pasou
nun vira-vira, como se pode
imaxinar. As duas rodas pe-
garon e, 0 que son as cou-
sas, tiven unha fraccion de
segundo para pensar no ac-
cidente antes de que se pro-
ducise. «Deus bendito, non
pode facer estoy», dixen para
min. Acordome de facer
coma quen lle berraba men-

0 corpo de Wolfgang quedou
tendido e 0 Dino 156 ‘bico de

tiburdn’ devorou as vidas de
catorce espectadores

talmente para que mirase o
espello e me vise. Eu freei a
fondo, non daba mais”.

O corpo de Wolfgang
quedou tendido e o Dino
156 ‘bico de tiburén’ devo-
rou as vidas de catorce es-
pectadores. Romolo Tavoni,
director deportivo de Ferra-
ri, quizais atemorizado pola
desbordante  personalida-
de do Commendatore, non
soubo renunciar a unha vito-
ria no medio da traxedia co
campionato absolutamente
decidido a favor. Deixar a
vida en Monza volanteando
nun Ferrari conserva valo-
res positivos para a heroica
nada mais.

| ____pwoto | MON | HOL | BEL | FRA | GBR | GER [ ITA | EUA | TOTAL
-P

1 Phil Hill 4 6P 9P 6P (4)pP 9 - 34(38)
2 Wolfgang von Trips 3 9 6 - 9 6 -P 33
3 Stirling Moss 9P 3 - - - 9 - - 21
3 Dan Gurney 2 - 1 6 - - 6 6 21
5 Richie Ginther 6 2 - 4 - - - 16

Scuderia Ferrari 156 F1 Ferrari PHill / Von Trips / Ginther
Team Lotus Type 21 Coventry Climax Ireland / Clark
Dring HcF Porsche KF 718 Porsche Gurney / Bonnier

[ | CONSTRUTOR | MODELO | MOTOR PILOTOS
1
2
3
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Vendetta a inglesa

1 9 62 No ano do nacemento do chasis monocasco a armada in-
[ ] glesa en bloque desquitase do trato pro-Ferrari inflixido
polas autoridades lexislativas. Graham Hill e BRM, representantes enxe-
bres da britanidade, triunfan destilando valores como a ética de competi-

ci6n e a nobreza, moi deles.

P2
' Guion HL.

un punto da Europa meridio-

nal viase vir que o proxecto de

Ferrari para o 1962 se consumira

a finais do ano anterior e non se
daba reorganizado o baleiro deixado por
Carlo Chiti e Romolo Tavoni, relevados por
Mauro Forghieri e Eugenio Dragoni como
capotecnico e como direttore di gara. 0
commendatore ainda botou mais gasoli-
na na fogueira cando en Monza lanza un
comunicado que anuncia ante o mundo
que os pilotos Ferrari podian ir buscando a

vida por ai adiante. Con Moss no hospital e
Maranello medio revolto, o campionato era
para quen o collera.

O maiis puro estilo dunha omerti
(cédigo de honra siciliano), os constru-
tores britanicos tifianllela xurada 6s
lexisladores do regulamento que tanto
prexudicara os seus intereses benefician-
do a Ferrari por restrinxiren a capacidade
dos motores a 1.500 centimetros cubicos.

O desquite resolveuse na intertempo-

rada polo estancamento da casa italiana
e a prodixiosa evolucioén dos coches ver-
des, en duas frontes: potencia e dinami-
ca. Se por unha banda os motores Cli-
max novos de 8 cilindros que montaban
Lotus, Cooper, Lola e Brabham iguala-
ran a potencia dos 6V Ferrari, no tema
de bastidores os garaxistas reduciran o
peso ¢ deran adelgazado o volume das
versions do ano anterior sen perder gota
de rixidez. Como dicimos aqui, a rana
regana.



Moss out, Clark-Hill in

Antes de empezar xa
se sabia quen non ia ga-
nar. En Goodwood, nun-
ha proba previa 6 cam-
pionato, Stirling Moss
mancase ainda ben nun
accidente. Non se sabe
polo que, Moss seguiu
dereito na curva Saint
Mary ata que entornou
nun cavorco. Quedou
medio tocado dos re-
flexos, asi que o resto dos
dias tera que vivir dos re-
cordos.

Nas catro primeiras

'%

Tinaselle tal querencia que
hoxe o seu espirito perdura

probas do curso ninguén
repetiu triunfo. O actual
bicampion Jack Brabham
enredou co tamén austra-
liano Ron Tauranac en
pofier a andar un equipo
propio € por conseguin-
te quedou o camifio libre
para as primeiras vitorias
de Graham Hill (BRM
57), de Jim Clark (Lo-
tus 25) e de Dan Gurney
(Porsche 804).

Durante a segun-
da parte da temporada o
escocés Clark descol-

mesmo para quen non soubera

I que xamais existiu
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gouse como consumado
especialista en sacar po-
les e tras duas arrasadas
en Aintree (Liverpool)
e Watkins Glen (Nova
York) plantouse na ulti-
ma corrida con algunha
opcion o titulo. Asi pois,
0 29 de decembro Suda-
frica daria a cofiecer o
nome dos piloto e equipo
triunfantes. O final, unha
fuga de aceite do motor
Coventry-Climax privou
do titulo a Jim Clark can-
do tifia distanciado 6 uni-
co rival e novo campidn
do mundo, Graham Hill.

| | 6 60 escocés Clark descol-
gouse como consu-

mado especialista en
sacar poles

Graham, automobilista ideal

BRM sae do pichoco

O capitulo técnico inaugura a pri-
meira revolucion de Chapman: o basti-
dor monocasco de aluminio que empe-
zou montando o Lotus 25. De par desta
xenialidade da enxefieria mecanica, de
calado comparable 6 dos motores tra-
seiros introducidos polos Cooper, expe-
rimentouse con materiais nOvos como
caucho nos depositos (Lotus), magne-
sio nas carrocerias (BRM), pel revestin-
do os volantes e mesturas a base de alu-
minio no prensado dos discos das rodas.

BRM 57 chamabase o auto ganador.
Aquel proxecto de posguerra de Ray-
mond Mays en que implicara median-
te un frust a industria britanica acabou
callando en mans do seu sucesor, Alfred
Owen. Alfred, que foi sir, mantivo os
sinais de identidade da British Racing
Motors (B.R.M.) sacando autos feitos
integramente na casa, caixa de cambios
e todo, coma Ferrari. De silueta estiliza-
da, nada mais rota polos tubos de escape
enfilados catro e catro cara a arriba, foi
obra do proxectista Tony Rudd mais Pe-
ter Berthon 6 cargo dos motores. Varios
expertos coincidiron en que para elevar
o réxime de xiro dos motores habia que
fabricar pistons cun didmetro superior &
carreira. Deste modo, os de Bourne en-

O tandem Lotus-Clark impuxo asua no Grand Prix de Monaco. Ainda que contraronse con mais de 10.000 revo-

lei en poles e voltas rapidas pero & hora
da verdade padeceu o mal da fraxilida-
de que levou cangada toda a vida a len-
da dos coches de Colin Chapman. No 62
petaron contra duro. Graham ganoulle
man a man con catro vitorias por tres. E
aqui hai que pararse.

Londiniense de nacemento, Hill, de
bo caracter e humor solto nos momen-
tos de relax, foi unha personalidade da
F1 alén de unico en completar o tre-
vo: campion do mundo de F1 (1962 e
1968), Le Mans (1972) e 500 millas de
Indianapolis (1966), mais cinco triunfos

nada o predispofiia a acabar sendo pilo-
to, botou mais anos ca ninguén correndo
na maxima categoria do automoébil, polo
que lle deu tempo a conseguir tres sub-
campionatos, partir as pernas por varios
sitios en Watkins Glen 69, crear a sta
propia escuderia e criar un fillo tamén
campion do mundo da F1 antes de mo-
rrer nunha avioneta.

Britanico abondo para non ter que
pasar por Ferrari, compracia 4 xente
do pobo como nunca chegara a facelo
Moss. Tinaselle tal querencia que hoxe
o0 seu espirito perdura mesmo para quen

luciéns por primeira vez na historia da

efe-un.

non soubera que xamais existiu. Coma
un seforito xenuino de bombin e parau-
gas, plasmou a personalidade british en
simbolos como o toque de distincién no
bigote, os emblemas inconfundibles no
casco do London Rowing Club maila
caricatura de Dick Rafias nos 7olos do
volante. Se do trio estelar dos sesenta
Clark representa 0 home ¢ Brabham a
maquina, Graham ¢ a imaxe publica do
campionato.

PILOTO
1 | Graham Hill 9 (M 6P - 3) 9 9 (6) 42 (52)
2 | Jim Clark - -P 9 -P 9P 3 -P 9P -P 30
3 | Bruce MclLaren - 9 - (3) 4 (2) 4 4 6 27 (32)
4 | John Surtees -P 3 2 2 6 6 - - - 19
5 | Dan Gurney - - - 9 - 4p - 2 15

Owen Racing Organisation B.R.M. G.Hill / Ginther
Team Lotus Coventry Climax Clark / Taylor
Cooper Car Company Coventry Climax McLaren / Maggs

Type 25
T60
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Lotus-Clark axitado, non revolto

1 9 6 3 A mediados dos anos cincuenta Fangio seria o mesmo sen
[ ]Mercedes e viceversa. Nos sesenta, en cambio, a alianza
Clark-Lotus ¢ tan intima que resultan imposibles de concibir un sen o
outro. Colin Chapman, patron e enxeieiro, ¢ o catalizador que transforma
a parella inocua en devastadora.

1
v

Ff:.. (ar

olo niimero 55 da via
Ascari de Maranello
correu aire fresco. En
substitucion de Phil Hill
e Carlo Chiti, o sefior Ferrari
contratou o ex-motorista
britanico John Surtees e o
licenciado en mecanica pola
universidade de Bolofia Mauro
Forghieri para sumar ds éxitos
dos seus carismaticos barque-
tas, coupés e sports derivados
do Ferrari 250GT. A seccién
férmula-un da Scuderia atin-
guiu resultados pobres pero,
ainda que fora, o Niirburgring

das 176 curvas puxo fin a
seca de triunfos que levaban
padecido desde o traxico des-
enlace do titulo de Phil Hill en
Monza61. Traballando a dto,
Mauro benficiouse da sensi-
bilidade mecanica de John,

e John empezoulle a sacar
partido 6 semimonocasco de
Forghieri, arreado por un 6V
de mais de 200 cabalos.

No técnico, ZF, Colotti e
Hewland armaban caixas de
cambio para equipos depen-
dentes; todos menos Ferrari,

BRM e Porsche. As transmi-
sions modernas de seis velo-
cidades introduciron a ver-
satilidade como factor de
facer pola mecanica por un
lado e de aproximar o xiro
do motor ideal a combina-
cions multiples dependendo
das pistas por outro. No de-
curso da temporada experi-
mentouse outra novidade no
terreo da motorizacion: Cli-
max (8V), BRM (8V) e Fe-
rrari (6V) relevan a alimen-
tacion con carburadores pola
inxeccion, que graduaba a

cantidade xusta de combusti-
ble na cdmara para obter un
rendemento uniforme en to-
dos os réximes de rotacion.

No deportivo, sobre a
pista o Team Lotus mallou no
resto de mala maneira. O seu
lider, Jim Clark, obtivo 73
puntos (54 netos) fronte 0s
29 dos bicampiodns ex aequo,
Graham Hill e Richie Gin-
ther. Non habia quen puidera
co escocés e a stia maquina,
6 mais puro estilo do 007 da
época: Sean Connery a bordo
do Aston Martin DBS.




Lotus 25, coche diez

A primeira revolucion ‘made in Lotus’
plasmouna o Type 25. Ata daquela os basti-
dores construianse a base de tubos formando
estruturas intricadas que nin o encaixe de Ca-
marifas. O Lotus 25 de Colin Chapman ten
a honra de ser precursor dos modemos cha-
sis monocasco, con forma de piragua, abertos
por arriba e con caixdns laterais para facer sitio
6s depositos. O concepto en si proporcionaba
rixidez e sendo de aluminios ganaba lixeire-
7a, Xa que o conxunto non pesaba os corenta
quilos. Chapman resolveu a sta teima co peso
e ata se permitiu empregar aceiro como lastre

A Formula 1
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diante dos pés, coa funcion tripla de ofrecer re-
sistencia méaxima 4 torsion, de aloxar en firme
os elementos da suspension e direccion, e de
focalizar o peso no propio eixe. Ainda encima,
a “bafieira” velaba pola seguridade dos pilo-
tos, xa que impedia mancarse con tubos rotos
ou retorcidos en caso de impacto. Concepto e
execucion tan brillantes traspasarianlle os cro-
mosomas a seguinte unidade feita na casa Lo-
tus: 0 33.

O 25 era inconfundible. Chapa verde
combinada cunha franxa lonxitudinal e dis-
cos das rodas pintados de amarelo. Por detras
ensinaba os elementos da suspension tan fi-
nifios como pulidos, os palieres, a caixa de

cambios e, elevadas no centro, duas intimi-
dadoras saidas de escape en paralelo. Re-
cuberto con carroceria, o resto do coche acari-
ciaba o aire conforme as indicacions de Mike
Costin e Alan Stiman, asesores de Chapman
versados en aerondutica. A virtude desta peza,
copiada e recopiada, ia mais al6 dun refina-
mento gratuito xa que o estudio da posicion
medio deitada no interior do habitaculo res-
pondia 6 proposito de reducir a resistencia 6
aire de paso que baixaba o centro de gravida-
de. En palabras de Clark, este aspecto do des-
efio implicaba unha perspectiva nova e, por
conseguinte, cumpria reeducar a percepcion
dos trazados aprendidos de vello.

Jimmy crack

A posicion tendida de Jimmy
Clark derriba do Lotus ¢ a viva
imaxe de como pasou pola criba
os rivais; de dez carreiras obtén
sete primeiros, un segundo e un
terceiro posto. Por tres veces con-
segue o ‘grand chelem’ (unha es-
pecie de ‘zapateira’): o primeiro
posto na saida, a vitoria, a volta ra-
pida correndo e carreira completa
en primeira posicion. De entrada,
en Monaco casca a caixa de cam-
bios do Lotus 25, o que non ¢ an-
tinatural en 100 voltas sen parar
de chavellar nas marchas. De ali
en adiante acabou todas as carrei-
ras. En Spa meteulle cinco minu-
tos 6 segundo, en Zandvoort unha
volta completa, € un minuto longo
en Reims, Monza, Magdalena Mi-
chuca e East London. Nada mais
puideron con el, por pequenos
achaques do ‘lotusin’, o porfiante
piloto de Ferrari, John Surtees, € os
pegafientos be-erre-emes, Graham
Hill e Richie Ginther. Clark corda-
se campion do mundo nas ventas
dos tiffosi, nunha terra italiana hos-

til para Jim desde a morte de varios
espectadores no accidente desgra-
ciado de Wolfgang Von Trips.

Jim tifia a mania de coller me-
tros nas primeiras voltas ¢ non
romper a cadencia ata o final.
Guiaba como abstraido do mun-
do. Analizar a Clark sobre as ma-
nifestacions de xente da época re-
vela que as vitorias de tacon eran
consecuencia natural da segurida-
de en si mesmo. Pero a parte das
condicions de velocista consuma-
do o piloto escocés demostraba un
tempero a toda proba ante os rivais
en situacions cargadas de drama-
tismo, como o momento da saida
ou o stress emocional das primei-
ras voltas. Ainda asi, habia quen
lle encontraba defectos. Pola for-
ma de ser non se deixaba querer
pola xente igual cos xa lendarios
Ascari e Fangio, e tampouco ha-
bia punto de comparacién co bi-
campién Brabham & hora de ma-
nexarse cos axustes mecanicos e
de posta a punto. Moss e Stewart
proclamaron en ocasions que era
capaz de disimular un coche im-
perfecto. Analizindoo desde unha
perspectiva sincronica, o contraste

Eso é ser un xenio

Afrontar un calendario en es-
cenarios como Indianapolis, Mo-
naco, Spa-Francorchams, Sil-
verstone, Niirburgring e Monza,
e ainda encima con aspiracions
maximas, debera ser unha uto-
pia para Lotus e o seu piloto nu-
mero un, Jim Clark, pero estaba
para ser que un potencial tan des-
bordante se traducise inexorable-
mente en titulos a nada que Colin
Chapman e o seu equipo de enxe-
fieiros aeronauticos salvasen os
inconvenientes mecanicos de re-
sistir correndo a tope en torno a
duas horas e media seguidas.

“Chapas” Chapman era unha
persoa que facia posible que pa-
sasen cousas. En realidade era
humano e tifia condicions para
imaxinar e crear coches de carrei-
ras porque o acompafiaban unha
chencha axil para visualizar os
conceptos técnicos e inspiracion

entre Jim Clark e Graham Hill en
técnica de conducion pura era in-
versamente proporcional 6 atracti-

fora do comun. Manexaba va-
rios rexistros 6 mesmo tempo, de
modo que acabou abrindo a com-
peticioén automobilistica a esferas
tan heteroxéneas como a aero-
nautica ou a publicidade. Foi au-
tor fecundo de obra que alentou
as principais correntes estilisticas
da época, ainda que lle faltaron
anos de vida para rivalizar coa ex-
clusividade de Ferrari sobre todo
fora das pistas.

Sabio, idealista, cientifico,
adiantado do marketing, ilusio-
nista, inventeiro, home do rena-
cemento... vanlle 6 pelo. Todo
canto pariu o seu cerebro rebul-
deiro tifia un sentido e case sem-
pre significaron avances na bus-
ca constante de ofrecerlles 6s
seus pilotos a maquina perfecta.
E cada vez que o conseguia, po-
fialle o seu toque lanzando a go-
rra 6 ceo.

Vo na posta en escena ante o publi-
co. Como ser feo e listo 6 mesmo
tempo.

l—m_lmmmmmmmmmm T0TAL

Jim Clark
2 Graham Hill
Richie Ginther
4 John Surtees
5 Dan Gurney
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1 Team Lotus
2 Owen Racing Organisation
3 Brabham Racing Organisation

Type 25 Coventry Climax Clark / Taylor
P57 B.R.M. G.Hill / Ginther
BT7 Coventry Climax Gurney / Brabham
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1 9 6 4 A versidn italiana do calculo especulativo impuxo as suas
[ ]léxicas en catro movementos: xogar ¢ despiste ata detec-
tar as presas (Clark e Hill); espreitar e tender emboscadas (vitorias de
Surtees e Bandini); valerse de artimafias (Bandini a Hill) e ganar xusto no
ultimo minuto (abandono de Clark).

A implantacion progresi-
va dos monocascos de alumi-
nio reformulou o tratamento
dos pesos dos compoiientes
un por un: motor-cambio-
transmision atras, depositos-
cabina-piloto no centro, ra-
diadores-direccion diante, e
finalmente reparto entre os
dous eixes do conxunto ca-
rroceria-suspension-rodas-
freos mailos circuitos eléctri-
cos e de fluidos. A proporcion
ideal estaba tan axustada por-
que os motores, que cubica-

esde a quinta proba, en que todo apuntaba a un arrase

total, o binomio Clark-Lotus non volveu puntuar. Desen-

tumecéronse os BRMs Graham Hill e Richie Ginther, os

brabhams Jack Brabham e Dan Gurney e os ferraris John
Surtees e Lorenzo Bandini. A derradeira carreira en México seria
decisiva. De certo, tres pilotos chegaron con posibilidades: Clark,
Hill e Surtees; un Lotus, un BRM e un Ferrari.

Antes de adiantar a pelicula da carreira, ten de singular fa-
cer notar que a xira americana de Ferrari tinguiu o rosso cor-
sa de branco e azul. Por pura rebinxe, Enzo acaba inscribindo
os coches italianos coa licencia americana do concesionario de
Ferrari en América, Luigi Chinetti, pintados coas colores dos
Estados Unidos, todo porque as autoridades deportivas italia-

nas non lle homologaban o 250LM na categoria GT.

Por unha presada

de gramos

ban 1.500, eran pequenifios.

No referente & sustenta-
cion do peso os enxefieiros
coincidiron con Colin Cha-
pman e o seu axudante Len
Terry na lectura das conver-
xencias e utilizacion de ma-
teriais, e responderon con
idénticos esquemas de resor-
tes inboard no tren anterior e
tridngulo inferior invertido,
brazo superior e brazos verti-
cais de empuxe no tren pos-
terior. O anglicismo inboard
fai referencia a o elemento ir
montado dentro da carroce-
ria pegado 6 eixe da simetria,
que, a parte das vantaxes da
propia configuracioén, permi-
te concentrar no casco peso
procedente de masa non sus-
pendida, eliminar impurezas
que ofrezan resistencia 6 aire
e esconder os efectos da evo-
lucion.

A enxefleria automobi-
listica nutriuse de Mauro
Forghieri e de Yoshio Naka-
mura. “Forxas” Forghieri,
auxiliado por Franco Rocchi,
¢ o responsable da historia do
12V plano de Ferrari, de ex-
perimentar coas alas mobiles,
dos triunfantes 312 co cambio
0 traveso e de lerlles o pen-
samento a Surtees, Ickx, Re-
gazzoni, Lauda, Reutemann,
Villeneuve, Scheckter, Piro-
ni. Nakamura concibiu o pri-
meiro Honda da F1 con mais
expectativas ca éxito. Partia
dunha posicion transversal do
motor 12V, potente mais ca
ningun con 224 cv a 12.000
voltas para facelo servir de
chasis e de portante das sus-
pensions traseiras, polo que a
plataforma do bastidor en si
terminaba no lombo do con-
dutor.
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A xogada de Bandini

Hill empeza impofiendo respecto en
Monaco, pero Clark liga tres vitorias
en Holanda, Bélxica e Inglaterra nada
mais interropidas en Francia polos pri-
meiros loureiros dun bolido Brabham.
O Honda, pintado coma a bandeira ni-
pona, debuta na metade do campiona-
to en mans do primeirizo Ronnie Buc-
knum. A partir de entén, ante a falta
de consistencia do Lotus 33 acabado
de estrear de Clark e do BRM 261 do
sempre regular Hill, dan en bascular os
puntos do lado de Ferrari, que chega

igualado 4 xira americana do final da
temporada.

Dadas certas combinacions, Hill,
Surtees e Clark tifian as stias posibili-
dades de obter o campionato. O pri-
meiro nome riscado é o de Hill, em-
puxado a mantenta nun final de recta
polo novo Ferrari 1512 azul e bran-
co de ‘bandido’ Bandini. A parte da
trasnada do italiano, Graham Hill aca-
baria prexudicado polo sistema vixen-
te de atribucion de puntos por ter que
descartar un resultado.

A sorte do campion caracteristi-
ca de todo catenaccio que se tefia por
tal encarnaa John Surtees. O de Tats-
field aproveita que Jim Clark termina
parando a duas voltas do final debi-
do a unha fuga de aceite cando levaba
vantaxe de sobra para ganar a carreira
mailo campionato. Ainda asi, Lorenzo
Bandini deixouse pasar polo seu com-
pafieiro Surtees para regalarlle o cam-
pionato. Un campionato que acompa-
flaron co dos construtores, da mesma
maneira c6 de pilotos, con mais puntos
netos. Xa o dixo Norman Graham Hill:
“Bandini merece ben o salario que lle
paga Ferrari”.

0 tipico repunante

Non era o estilo de John
Surtees vir de volta de nada,
pero cando se plantou na F1
posuia galons de sete cam-
pionatos do mundo coas mo-
tos MV Agusta italianas.
Mentalmente estaba forma-
do para as carreiras e o pro-
ceso de adaptacion 0s coches
foi tan natural que en tres co-
rridas obtén un podio e unha
pole position. Destacaba
pola capacidade de concen-
tracion, pola cabeza de mo-
tociclista para trazar e pola
extrema sensibilidade na
posta a punto. Pero por enci-
ma de todo pasa por conver-
ter tanto ensaio para prepa-
rar as carreiras nunha teima.
Chamabanlle “mangas de ca-
misa”...

Que conxuntura explica
que, vivindo Jim Clark, al-
guén mais ganara carreiras?
Este inglés de pelo de estro-
pallo fixose forte no que me-

| PILOTO " MON |

1 John Surtees

2 Graham Hill

3 JimClark

4 Lorenzo Bandini
Richie Ginther

Scuderia Ferrari
Owen Racing Organisation

llor sabia facer e optimizou
as suas prestacions en carrei-
ra sobre a base de profun-
dos cofiecementos mecani-
cos. Ben seguro que el teria
unha opinién persoal sobre
a forma espontanea de com-
petir de Clark e Rindt, e por
eso se refuxiaba celosamen-
te no seu mundo. Tocaballe
o carallo andar tropezando
polos garaxes con pispantes
alleos 4s carreiras atraidos
polos malditos patrocinado-
res. Chamabanlle “lobo soli-
tario”...

Non foi o primeiro
nin habia ser o ultimo mo-
tociclista tentado polas ca-
tro rodas. Medo, logo, non
tifia. Pero a calidade surtees-
ta estd unha cuarta por enci-
ma do resto cando se trata de
perfeccionismo. A elevada
cultura mecéanica e caracter
reservado podia empatar co
seu competidor natural, Jack

9 3
3P 9
1 )
6 B

158 F1
261

é é 0 anglicismo inboard fai referencia a 0 elemento
irmontado dentro da carroceria pegado 6 eixe
da simetria

é 6 Tocaballe o carallo andar tropezando polos
garaxes con pispantes alleos as carreiras atraidos
polos malditos patrocinadores

66

0 primeiro nome riscado é o de Hill, empuxado
a mantenta nun final de recta polo novo Ferrari

1512 azul e branco de ‘bandido’ Bandini

Brabham, pero como di Gra-
ham “A deus gracias, John
encontrou xaponeses para
traballaren con el; nada mais
eles son capaces de darlle an-
dado” ou Enzo “Nunca que-

|_HOL | BEL | FRA | GBR | GER | AUT | ITA_| EUA | MEX | TOTAL
. T

daba contento porque sem-
pre habia encontrar algunha
cousifia, mais ala da loxica
e do calculo mais exacto”.
Chamabanlle “Big John”...
o tipico repunante.

4 9P 40

)] 6 6 6 =P - 9 39(41)
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Ferrari
B.R.M.

Surtees / Bandini
G.Hill / Ginther
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Type 33

Coventry Climax

Clark / Arundell
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O conselleiro de
Presidencia asistiu
a recepcion de

12 vehiculos para
Servizos Sociais e
Proteccion Civil

0 conselleiro de Presi-
dencia, Administracions
Piblicas e Xustiza, Alfonso
Rueda, asistiu a recepcion
por parte da Xunta de doce
vehiculos destinados a Ser-
vizos Sociais e Proteccion
Civil, valorados en 350.000
euros e que son resultado
da permuta feita a cambio
de tres vehiculos de gama
alta que non estaban a ser
usados e que tifan altos
custes de mantemento.

Na recepciéon dos novos
vehiculos, o titular de Presi-
dencia destacou que esta per-
muta é sé un elemento mais

do proceso de racionalizacion
do parque mébil do Gober-
no galego. Tratase do plan de
renovacion do parque mobil,
que racionalizara a dotacion
de vehiculos programando as
adquisiciéns para toda a lexis-
latura e do que o conselleiro
presentou un avance.

Os obxectivos do plan
son cubrir as necesidades de
mobilidade que demanda a
Administracién  autonémi-
ca e, ao tempo, incrementar
a seguridade nos despraza-
mentos e reducir os gastos
correntes. Para iso, a Xun-
ta elaborou un inventario
do parque mobil, detectou
as necesidades para os vin-

»Vehiculos novos

En canto aos vehiculos recibidos neste acto, estdn va-
lorados en mais de 350.000 euros e proceden da permu-
ta de tres vehiculos de gama alta, que non estaban a ser
usados e que tinan uns custes de mantemento de case
100.000 euros anuais.

Dous dos novos vehiculos son monovolumes para os
centros de menores de Montealegre, en Ourense, e San
José de Calasanz, na Coruia. Outros nove estan adapta-
dos e irdn destinados a centros de atenciéon a maiores e
discapacitados. O ultimo dos vehiculos, outro monovolu-
me, usarase para os desprazamentos de persoal aos par-
ques de bombeiros comarcais e provinciais para partici-
pacion, inspeccién e control.

deiros anos e efectuou unha
programacion que outorgue
racionalidade e permita re-
cortar custes.

Os técnicos determina-
ron que ao longo da lexis-
latura sera necesario contar
aproximadamente con 67
novos vehiculos, dos cales 58

son para funcions e servizos
do persoal, para transporte
de material e para reparto,
que seran os que se adqui-
ran ao longo de 2010. Nos se-
guintes anos procederase a
adquisicién dos outros nove
vehiculos, que prestaran ser-
vizo a altos cargos.

Compostela Monumental
sorteou un Dacia Sandero

O compostelan Benito
Chapela Gémez é o gana-
dor do Dacia Sandero de
Caeiro que puxo o broche
de ouro & campafia de na-
dal da Asociacién de Co-
merciantes e Empresarios
Compostela Monumental.

Benito Chapela, que rea-
lizou a sia compra no Su-
permercado Lorenzo Froiz
da Praza do Toural, é clien-
te habitual da zona monu-
mental, pola que soe pa-
sear a diario. Esta xubilado e
deixou de conducir.

A “man inocente” este
ano foi a do Presidente do
Grupo Caeiro, Manuel Caei-
ro, que estivo acompana-
do no acto polo Concelleiro
de Promocién Econdmica,
Xosé Manuel Iglesias, o No-
tario de Santiago, Carlos de
La Torre e os concelleiros
do grupo municipal do PP:
Angel Espadas, Abelino e
Amelia Gonzalez.
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Este novo termo, cada
vez mais cofecido, signifi-
ca a unién entre mecdnica
e electrdnica, aplicase a sis-

Chasis “Mecatronico”

temas mecanicos que po-
suen dispositivos de con-
trol e axuste electrénico. O
novo Opel Astra ten un cha-
sis con suspensién diantei-
ra MacPherson, a traseira
conta cun sistema de eixo
de torsion oco e en forma
de “U’ que diminule o peso
e serve para axustar o com-
portamento da suspension
resultando mais rixida ou
comoda en funcién da po-
sicion de apertura da “U"
Amais disto -e para mello-
rar a comodidade- dotouse
de silenblocs suaves e se dis-

puxo dunha timoneria Watt

cuns brazos que impiden a
variacion de converxencia
nas rodas traseiras e as os-
cilaciéns laterais, resultan-
do moi cémoda e ao tempo
precisa no guiado do tren
traseiro. A opcién de sus-
pensién vén con tres modos
de funcionamento (normal,
sport e tour) que mudan o
comportamento das sus-
pensidns e que contan con
amortecedores de control
electrénico para adaptarse
en todo intre & conducién
realizada, determinada po-
los sensores distribuidos ao
longo de todo o chasis.




O usuario tameén conta

Opel tivo presente a opi-
nién do usuario dende o co-
mezo do proxecto. Para o
deseno do interior tivose en
conta o criterio de mais de
catrocentos posibles com-
pradores do automobil, di-
ferentes tipoloxias proce-
dentes de poboacions e
idades diversas. COmpre sa-
lientar a importancia dada
as respostas sobre que se
poderia facer para que o
coche resultara cémodo

no seu uso cotian. Froito
de todas estas enquisas e
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opinioéns, resultou un des-
efo interior onde se pen-
SOu nun espazo para deixar
o mobil a man, outro para
unha botella de litro e me-
dio e moitos lugares espe-
cificos para acoller distin-
tos obxectos da nosa vida
diaria. A xeito de curiosida-
de, dicir que existe un gran
caixén oculto baixo o asen-
to do acompaiante onde
se poden gardar mapas e li-
bros voluminosos. En total
estes espazos suman 25 li-
tros de capacidade.

Este Astra contara con
catro propulsores de gaso-
lina que van dende 100 até
180 cabalos e catro diésel
de 85 até 160 cabalos. E de
sublinar nos diésel o reduci-
do consumo nuns motores

que chegan até os 380 Nm
de par cunha resposta rapi-
da e eficiente.

En gasolina salienta o
novo propulsor de 1.4 litros
turbo que obtén unha po-
tencia de 140 cv, equivalen-

As achegas contindan
cuns asentos deportivos de
desefo ergondmico que re-
cibiron a certificacion de
Acciéon para Lombos Sau-
dables (AGR) e que modifi-
can a posiciéon da banqueta
e posuen até catro regula-
cidons diferentes para o res-
paldo, caracteristica que sé
alguin automobil “premium”
ten. Seguindo coa tecno-
loxia, o Astra dispén dun-
ha camara frontal Read Eye,
que permite a lectura e vi-
sualizacion (na pantalla de
informacion do cadro de
instrumentos) de sinais de
tréfico como son as limita-
ciéns de velocidade e pro-
hibiciéns de adiantamento.
Os faros principais son bixe-
non con sistema avanza-
\ do de ilumina-
L. cion AFL+, que
‘ fan mais doa-

*._ da a vision
.~ hoc-

turna grazas as nove fun-
cions diferentes de luces
coas que conta.

Chama a atencién o me-
canismo para distribuir e
cambiar a capacidade do
maleteiro denominada
FlexFloor, este enxefio con-
siste nunha bandexa con
tres posiciéns que soporta
un peso de cen quilos (por
estradas en moi mal estado)
ou mesmo pode chegar a
resistir até 300 quilos en es-
trada de bo firme. Outra no-
vidade é un sistema integra-
do que se agocha detras da
matricula traseira, este dis-
positivo permite levar dias
bicicletas, as bicis instalan-
se de maneira tan sinxela
como: abrir un caixén, un
amarre cémodo e seguri-
dade durante a marcha. A
regulaciéon do chasis é ab-
solutamente nova, hai que
engadir que proporciona
un asentamento moi bo.

te ao
antigo mo-
tor de 1.8 litros en potencia
mais cun consumo de tan
56 5,9 1/100 km e unhas re-
ducidas emisions (129 gr/
km de CO2). En funcion das
motorizaciéns elixidas po-
den chegar caixas de 5 ou
6 relaciéns, de xeito opcio-
nal os propulsores de maior

OPEL

Motores e caixas

potencia poden levar unha
caixa automadtica de 6 rela-
cions.
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Deseiiado, desenvolvido e
fabricado en Europa, o Kia
Venga venderase en exclu-
siva no vello continente. 0
Venga estara dispoiible en
tres niveis de equipamento
-LX, EX e TX- desde o seu
lanzamento, ofrecendo aos
consumidores unha ampla
gama en canto a eleccion,
amais de diferentes opcions
individuais.

O Kia Venga de 4.068
mm de longo ten unha dis-
tancia entres eixos ben lon-
ga-2.615 mm- ademais dun-
ha lina de teito de 1.600 mm
de alto e unha anchura de
1.765 mm (das mellores da

Spnint Wotor >> Presentacion

sUa categoria), xa que tra-
ta de achegar un espazo in-
terior comparable ao que
se atopa nos coches do seg-
mento C. Porén, hai que ma-
tizar que se encadra dentro
dunha lifa tipica de vehiculo
pertencente ao segmento B.

Espazo

Se 0s propietarios preci-
san mais dos 440 litros (ca-
bida prevista na disposi-
cion de serie do coche con
todos os asentos erguidos),
o Venga tamén posibilita a
ampliacién da capacidade
do devandito espazo para
0 equipaxe. Mais polo miu-
do: un espazo de maleteiro
de dobre piso significa que
os donos/as do Venga terdn
a alternativa de empregar
un chan a nivel inferior para
aumentar de xeito rapido e

sinxelo a altura do maleteiro
en 163 mm, ampliando o vo-
lume total a 570 litros. Este
desefo permite que os ar-
tigos fraxiles e inestables se
poidan transportar de ma-
neira segura na zona do ma-
leteiro, e sé usando o piso in-
ferior.

Con ambolos asentos tra-
seiros encartados ao chan, o
Venga presenta unha volu-
minosa superficie de carga
de 1.552 mm de longo, cun-

\"(TIE

O monovolume pequeno

ha capacidade total de 1.253
litros cando se carga até o
teito.

Motores

O Kia Venga contara
-dende o intre do seu lan-
zamento- cunha gama de
dous motores de gasolina e
dous de diésel, vird tamén
con transmisiéns manuais
ou automdticas a escoller.
Agéardase que a motoriza-
cién diésel sexa moi popular.

Talleres
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Equipado cun turbocom-
presor de valvula de descar-
ga (WGT) ou cun turbocom-
presor de xeometria variable
(VGT), o Venga traducirase
nunha entrega suave de po-
tencia ao longo de toda a
gama de revoluciéns. Dicir
gue este novo propulsor estd
disponible en duas cilindra-
das, cada unha posta a pun-
to para achegar duas lifas de
potencia. A versiéon de 1,4 li-
tros produce 90 ou ben 75 cv,
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ade 1,6 litros xera 128 ou 115
cv, segundo as necesidades
do mercado.

O motor U2 xa esta aso-
ciado ao novo ceed na ver-
sion de 1,6 litros. Con todo, a
motorizacion de 1,4 litros ten
prevista a sUa estrea no Ven-
ga. Se falamos de consumo,
compre sublifar que ambo-
los propulsores U2 son: mais
limpos, silandeiros e eficien-
tes que o seu antecesor U1.

O U2 emprega unha

-
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inxeccion de rail comdn de
alta presion cun sistema de
control de turbulencias varia-
ble (até cinco inxecciéns por
ciclo), recirculacién de gases
de escape controlada de xei-
to electrénico (EGR), un tur-
bocompresor de valvula de
descarga (WGT) ou un tur-
bocompresor de xeometria
variable (VGT), iso si dun fil-
tro de particulas diésel (DPF)
para garantir o cumprimen-
to da normativa de emisiéns
Euro 5.

A potencia méaxima des-
te Kia é de 128 cv a 4.000 rpm
achegando un par méaximo
de 255 Nm ao longo dunha
banda de revoluciéns que
van dos 1.900 aos 2.750 rpm.
Engadir que grazas & instala-
cién dun mecanismo de dis-
tribucién por cadea, os usua-
rios/as deste vehiculo veranse
beneficiados duns intervalos
de mantemento mais amplos
(até 30.000 km ou un ano).

Montado no novo Venga,
o U2 de 1,4 litros con caixa de
cambios manual de seis velo-
cidades emite s6 117 g/km de
COo2.

Para os clientes que pre-

Os que decidan mer-
car un Venga atoparanse
cunha variedade de trans-
misions de cinco ou seis
velocidades, no caso das
manuais; ou catro velo-
cidades, no caso das au-
tomaticas. Para rema-
tar, cbmpre sinalar que a
caixa de cambios manual
vén montada de serie en
todos os modelos, a au-
tomatica esta presente a

xeito de opcién cun custo
adicional na unidade de
gasolina de 1,6 litros.

firan un motor de gasolina, o
Venga tamén dispora de mo-
torizacions deste tipo: pro-
pulsores de 1,4 ou 1,6 litros.
Dicir que a version de 1,4 li-
tros produce 90 cv cuns mais
que utiles 137 Nm de par mo-
tor a4.000 rpm.

Por ultimo, falar do mo-
tor mais potente que orixina
uns 128 cv. De serie, vén con
caixa de cambios manual de
5 marchas, tamén existe a po-
sibilidade dunha transmision
automatica de catro velocida-
des.

www.grupobrea.com

MULTLIET 80 h‘
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AUTOEASTUR

SKDDA FABIA 1.4 TDI

70 CV. YOUNG

AK0 7008, CLIMATIC, ABS.
ARBAGS, ORDENADOR,
AUDID MFL,

PINT METALIZADA, ETC
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Cando os motores se apagan
porque a temporada remata
é tempo de cousas diferen-
tes, como homenaxes, festas
ou agasallos.

Galicia neste aspecto gus-
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ta ben de toda esta serie de
fastos, necesarios tamén no
mundo do motor. Todo isto
dalle un aspecto diferencia-
do ao noso deporte. Moitas
destas cousas incluso son
moi ben recibidas tanto pola
afeccién como por parte dos
patrocinadores e equipos.

Agradecidos. Asi
mostraronse Luis
Penido e 0 seu
equipo, que re-
uniron aos medios
de comunicacion,
patrocinadores
€ amigos nun

sinxelo acto para
festejar o segundo
titulo de grupo A
en montaia e o
subcampionato
no apartado de
turismos.

Espectdculo. 0 que se deu en Ames onde mais de 15.000 persoas reunironse
para asistir ao Motor Show, que celebraba a stia primeira edicion. Quince
pilotos tomaron parte finalmente neste evento, que buscaba somentes ofrecer

Cos amigos. Asi estiveron Javi Rodriguez e Elias Reguera, habituais dos ralis
portugueses de preto da vella fronteira galega. Reunironse con eles no circuito
de karting Go-Kart de 0 Porrifio, onde a estrela foi 0 pequeno pero espectacu-
lar AX que utilizaron no 2009.

Orixinal. 0 Road-Show que se montou arredor da bimilenaria muralla de
Lugo e do que foi protagonista o local José Alonso. 0 lucense xirou a gran
velocidade co F-2 co que competira neste ano, nun acto onde se citaron mais de
100.000 persoas e o que asistiu 0 mesmo Jonathan Palmer,

novo campionato de monoprazas.

Cos amigos. Asi estiveron Javi Rodriguez e Elias Reguera, habituais dos ralis
portugueses de preto da vella fronteira galega. Reunironse con eles no circuito
de karting Go-Kart de 0 Porriiio, onde a estrela foi 0 pequeno pero espectacu-
lar AX que utilizaron no 2009.

Unha morea deles. As homenaxes que recibiron os irmans Vallejo polo seu
primeiro titulo nacional de asfalto, a primeira recompensa nesta modalidade
para o automobilismo galego. Lugo, Ourense, Santiago, Meira. .. recompensa-
ron aos lucenses polo galardén acadado.

HIJOS DE CV. OTERO, S.A.

e
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Vespa GTS Super y XEVO

las mejores opciones para tu movilidad

¢/ Gémez Ulla

Santiago de Compostela
Tfno.: 981 561 740
981562 001

Fax: 981 588 070
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O TRIUNFO DA PERSEVERANCIA

Carlos Sainz gahou cun

“0 que a sigue a consigue”,
este parece ser o lema de
Carlos Sainz que se acaba
de proclamar vencedor do
Dakar xunto co seu copi-
loto Lucas Cruz. 0 piloto
madrileiio é o primeiro
espanol que gana esta
proba en coche. En motos
xa foi gafiada por pilotos
espaiiois en tres ocasions.

Sainz aumentou o seu
curriculo deportivo ao ga-
Aar este Dakar na sua cuar-
ta participacion na proba
que estd considerada como
a mais dura do mundo.

Nado en abril de 1962
en Madrid, aos 16 anos con-
verteuse en campioén de Es-
pafa de squash, pero a sua
auténtica vocacion depor-
tiva era, e é, o motor.

Carlos, o Unico espanol
que ganou o Campionato
do Mundo de Ralis (1990 e
1992), é ademais o terceiro
piloto con mais vitorias en
probas dese campionato,
con 26 triunfos, sé por de-
tras do francés Sébastien

e . L. 1o T T ey NS .

R

Loeb e o finlandés Marcus
Gronholm.

En 1985 e 1986 foi sub-
campion de Espana de rali
cun Renault, campionato
que se adxudicou os dous

MITO Tl HUE! )=
EET TO THE |1l
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anos seguintes. En 1987
fixo a sua primeira incur-
sién no Mundial de Ralis,
correndo en Portugal, Cor-
cega e o RAC de Inglaterra
con Ford.

Race
Touareg 2

Cando o Volkswagen
Race Touareg 2 descendeu
pola rampla de saida, fixoo
cunhas melloras significa-
tivas. Tratase da evolucién
dun campién. O vehicu-
lo ganador do ano pasado
foi desefado para superar
calqueratipodeterreoave-
locidade de competicién: o
deserto mais caluroso do
mundo, altitudes sobrec-
olledoras nas duas trave-
sias dos Andes ou treitos
de grava a alta velocidade.

“=| Para afrontar estes retos, os

enxefeiros da marca alem-
ana someteron o robusto
prototipo de 300 cv e mo-
tor diésel para o Dakar a un
desenvolvemento evoluti-
vo constante. “Espera o in-
esperado” é un dos lemas
do Dakar e o Race Touareg
acaba de demostrar que
estaba perfectamente pre-
parado para afrontar esta
fazana con éxito.

O Dakar equivale en
distancia a unha tempo-
rada enteira de Férmula 1.
Durante a proba, os pro-
totipos tefien que superar
esforzos mecdnicos extre-
mos, un terreo extremada-
mente variado e cambios
moi bruscos de tempera-
tura.

Sen contar o motor
TDI, o Race Touareg consta
duns 5.000 componentes
individuais. Cada un deles
é sometido a probas e ins-
pecciéns minuciosas antes
de ser instalado ou carga-
do para o seu transporte
como parte prevista de re-
cambio. Volkswagen de-
senvolveu un implacable
sistema de verificacién de
calidade paraiso.

C! |spesc Paral, 4
Poligona del Tambes
Tt : BB 53 &0 57
SANTIAGD

APV MOTOR
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Calendario Tempor;

MES

XANEIRO

FEBRERO

MARZ0

ABRIL

MAIO

Xu,0

XULLO

AGOSTO

SETEMBRO

OUTUBRO

NOVEMBRO

DECEMBRO

SABADO
9

DOMINGO
10

16,17

RALLYES MONTA,A

FORMULA RALLYE
3 (OMARCA ULLOA
2 CONCELLO TOURO
16 COCIDO
6 PEREIRO
26 RIA DE NOIA
3 VILA DE CRUCES
19 ALBARIFIO
4 XUNQUEIRA DE AMBIA
19 CASTRO DE BEIRO
23 (IDADE DE NARON
15 ESTRADA
10 CORTEGADA
7 (ONDADO GEDAS
37 CHANTADA
8 CERDEDO
13 PONTEVEDRA
32 SAN FROILAN
4Vi60
11 ESCUSA-POIO
7 A BOLA FURRIOLO
7 OURENSE BAIXA LIMIA
6 SILLEDA
22 BOTAFUMEIRO
3 CABANELAS

5 STA. MARIA DE OIA

AUTOCROSS

GALAENTRE(

2 XACOBEO (13)

22 SANTA COMBA (6)

70CASTRO (27)

62 ARTEIXO (10)

28 VILANO-LARACHA (1)

63 ARTEIX0 (22)

3 XACOBEO (19)

80 CASTRO (3)

29 VILANO-LARACHA (31)

15 CE ARTEIXO

23 SANTA COMBA (4)

4 XACOBEO (18)

6 RESISTENCIA ARTEIXO (30)

T RESISTENCIA XACOBEO (20)

*E AS QUE DESIGNEN AS COMISIONS DA FEDERACION



KARTING

SLALOM

A DE PREMIOS 2009-2010 NO AUDITORIUM DO EXCMO. CONCELLO DE LARACHA

19 PASTORIZA (14)

T RESISTENCIA (10)

9MAGDALENA (25)

2 RESISTENCIA (16)

10 MAGDALENA(30)

20 PASTORIZA (27)

3 RESISTENCIA (17)
11 MAGDALENA(25)

21 PASTORIZA (12)

4RESISTENCIA (25)

12 MAGDALENA (3)

5 RESISTENCIA (23)

22 PASTORIZA (7)

6 RESISTENCIA (20)

ASEMBLEA EXTRAORDINARIA F.G.A.

5 BARBADAS (28)

4 MUROS-L0J0 (28)

4 ESTRADA (1)

2 (IDADE SANTIAGO (15)

2 TOMINO (6)

5VALGA (20)

6 MONTERROSO (4)

3 ARZUA (24)

4 MEIRA (7)

60PINO (27)

6 FENE (18)

12TOURO (10)

TLUINTRA (7)

17 POMOBIL (20)
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TODOTERREO
1TRIAL CALDAS (B)

3 TRIAL ANCARES (C)

ECOTRACK 1 (A)

ECOTRACK 2 (A)
3 TRIAL BARRO (B)

1TRUTAS DO EO (D)

ECOTRACK 3 (A)

3TRIALDETEO (B)

3TRIAL CULTURA Q. (B)

1TRIAL SANTIAGO (C)

2TRIAL CASTRO (C)

I TRIAL CARBALLINO (B)
TTRIALLALIN (B)

ECOTRACK 4 (A)
7 TRIAL DO IRIX0 (B)

ECOTRACK 5 (A)

RALLYE 22 CATEGORIA

3 RUTA DOS PAZOS

7 COSTA ATLANTICA CLASSIC

1TERRAS DE ARNOIA

1 RUTA DOS MUINOS

1 CASTRELO DE MIi0

2 OURENSE MOTORSS.

1 VISTA DEVIGO

4 MOUCHO DO CONDADO

GALEGA DE AUTOMOBILISMO, CON DEREITOS DOBRES.
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Abrindo mais fron

Novo valor

Diversos e completos
pasos vai dar a estru- Ainda que xa cunha
tura de Jorge DOfribO contrastada traxectoria no

. galego de ralis, onde ven-
nos ralis do 2010. De- ceu diversas copas de pro-

nominado agora Nupel | mocién, o lucense Adrian
Global Racing e en co- Diaz d4 agora o salto ao es-

laboracion directa con | tatal para agrandar a sia
experiencia e facer mais

Ford Espana o equipo mans. Dispora dun novi-
lucense afronta retos doso Fiesta R2, onde as no-

mois variados, aqui e tas seran cousa do brega-
.- , do Mario Tomé, tamén nun
desta volta mais alé.

calendario formado polas
carreiras que compofen o

Retoa‘_“: ao campionato de Espafa de
mundia ‘ ralis de asfalto.

Mais que merecido
foi o nacional de asfalto
para os irmans Sergio e
Diego Vallejo, tras el hai
moito tempo. Unha mag-
nifica temporada onde
ademais de vencer en Ca-
narias, Ourense, Asturias,
Sierra Morena e Madrid
lograron outros postos
de honra que lle deron
a merecida recompensa.
Tres anos fieis ao Porsche,
que no 2010 poderia de-
rivar ata un S2000 o con-
tinuar coa unidade da fir-
ma xermana.

sia experiencia e facer

Retorno pola a 12 e
mais mans. Dispora dun
Porta grande novidoso Fiesta R2, onde

Ainda que xa cunha as notas serdn cousa do
contrastada traxectoriano bregado Mario Tomé, ta-
galego de ralis, onde ven- mén nun calendario for-
ceu diversas copas de pro- mado polas carreiras que
mocion, o lucense Adridn compofien o campionato
Diaz d4 agora o salto ao de Espana de ralis de as-
estatal, para agrandar a falto.

L]
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A que aportan den-
tro do equipo dous valo-
res contrastados do auto-
mobilismo galego como
son Sergio Vallejo e Alva-
ro Muniz. O primeiro, co-
pilotado polo seu irman
Diego, defenderd o titulo
tan brillantemente acada-

Equipo Nupel << Sgrcwz Wtozo- |ECHIIN

lar Porsche e apostando
agora polo citado Fiesta
S$2000. Muniz, con César
Blanco no asento da de-
reita, empregara a mesma
unidade que o lucense, co-
ches mantidos polo equi-
po Nupel e que afrontaran
as nove citas do estatal de

Veteranla e do o pasado ano, deixan- asfalto, tres delas en estra-
xuventude do a un lado o espectacu- das galegas.
Cota feminina

Non esquece o equipo
galego a participacion femi-
nina, que tamén tera o seu
rol. Deste xeito outro R2 tera
ao volante a valenciana Mar-
ta Suria, que no 2009 com-
petiu na oferta Mini de cir-
cuitos co equipo Drivex e se

alineou nun Lancer de RMC

no pasado Rali Shalymar. O
seu caron esta a monfortina
Sonia Loépez Marifo, que sal-
ta dende o galego de ralis &
esfera estatal, nun programa
de descubrimento e forma-
cién para ambalas duas.

A voz da experiencia

Chédmase Luis Moya
e non necesita presenta-
ciéon algunha. Dous cam-
pionatos mundiais, sapien-
cia contrastada no mundo
dos ralis, agora peza fun-
damental neste equipo. A
maiores o corufiés sera o
encargado de dar forma a

dous proxectos de esco-
la de aprendizaxe para ini-
ciarse no mundo dos ralis,
que poderian estar ubica-
dos na localidade lucense
de Rabade. Captacion, lan-
zamento e formacion de
futuros valores neste ambi-
cioso plan.

MIGUEL CUMBRAOS
Rachando
fronteiras

Especialidade popular como
a dos ralis podemos asegurar que
non hai moitas. A posibilidade de
ver varios treitos, condicions espe-
ciais de pilotaxe, un ou mais dias de
duracién e a maioria das veces con
acceso gratuito. Mais as circunstan-
cias que a rodean, digase estradas,
adestramentos, accidentes, non lle
acaban de transmitir ese “aquel” do
que gozan outras modalidades.

Para aqueles que invisten nes-
ta modalidade o handicap princi-
pal é o da repercusion, que ainda
que mellorou considerablemente,
segue adolecendo, sobre todo da
atencion das televisions. 0 medio
que madis interesa aos patrocina-
dores, sen menosprecio, dos outros
formatos de comunicacion masiva.
Pero nos ralis pervive ese roman-
ticismo, aderezado por suposto de
marketing, que ilusiona tempora-
da tras temporada, sexa o nivel ou
os coches que compitan nel.

Quizais un pouco de todo isto
cautivou a Jorge Dorribo, que pese
a esponsorizar fltbol, balonces-
to, volley, quads, trial, todote-
rreo, centrou na especialidade en
estrada aberta boa parte da sta
aportacion econémica. Un esfor-
Z0 que ven xa dun par de tempo-
radas, pero que rezuma ilusion e
investimento cada ano que pasa,
en constante in crescendo e abrin-
dose a obxectivos e retos maiores.
Do mundial ao traballado estatal
de asfalto, pasando polos novos
valores, a escola de conducién ou
a presencia feminina. Todo iso no
2010, e sabe Deus o que pode vir
no futuro.

TRATANIENTD MECHOWMBIENTAL DE

www. irameve.com

Via La Cierva, 90. Pol. Ind. del Tambre
15890 Santiago de Compostela « A Corufia
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Rivas: “Quedamos
as portas de
conseguir terminar
aque xa se
considera
a edicion

mais dura |
‘do Dakar ”

Cando faltaban catro etapas
para finalizar o considerado
raid mais duro do mundo, o
galego José L. Rivas e o seu
copiloto, Joan Rubi, vironse
forzados ao abandono tras
disputar a 92 etapa entre
Copiapo e La Serena, que os
obrigou a non tomar xa a
saida da 102 das xornadas e
a tan so catro da finalizacion
da proba.

m REDACCION

Dende Chile o propio
Lopez Rivas relataba asi o
acontecido: “No enlace de
400 quilémetros camiio de
La Serena rompeu a trans-
fer, o vehiculo non se mo-
via e non tivemos opciéon
ningunha de reparar a gra-
ve avaria” Isto acontecia
pouco despois da sua sai-
da de Copiap6 e tras atra-
vesar unha extensa area de

dunas. Asi, o equipo galego
quedou &s portas de conse-
guir terminar o Dakar mdis
duro da historia. “O dia que
rompimos xa sé sairan uns
60 vehiculos sobre os 80
gue caeran xa; nés eramos
0 Unico equipo espanol su-
pervivente e un dos 3 que
ainda estaban na carreira”.
Lépez Rivas asegura reti-
rarse da proba co mel nos
beizos e o convencemen-

S NOS INTERESA ES TU CONFIANZA.
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to de facer o maximo que
foi humanamente posible
en cada momento e a es-
peranza de volvelo inten-
tar na préxima edicién de
2011.

Malia todo, é o mellor
resultado obtido polos ga-
legos nas cinco edicions &s
gue concorreron e nas que
por razéns obvias de orza-
mento, a Unica aspiracion
posible, igual ca a da maio-
ria dos participantes, é a de
acadar a meta en Buenos
Aires.

En calquera caso, e a
marxe dos equipos oficiais
que compiten pola vitoria
final, o ambiente entre os
participantes privados es-
tivo marcado nesta edicién
por superar o obxectivo de
chegar & meta cada dia. A
maioria deles expresou a
stia opinion particular, ba-
seada nas suas anterio-
res experiencias, de estar
ante a edicion mais dura
do Dakar das realizadas até
agora.




